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AKTIV, GESUND & KOMFORTABEL

Wege, die wir komfortabel zu Ful3 und mit dem Rad

zurdcklegen, werden aus eigener Korperkraft bewaltigt.
Bewegung fordert die Gesundheit,
Mobilitat schont die Umwelt. Die Rahmenbedingungen fur
eine ausgepragte Mobilitat der Nahe werden durch eine
integrierte Planung geschaffen, die eine Verkehrs-
vermeidung und Verkehrsverlagerung auf den Umwelt-
verbund fordert. Der Kreis Recklinghausen verfolgt als
Mitglied der Arbeitsgemeinschaft fuRganger- und
fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in
Nordrhein-Westfalen das Ziel, ein besonders fahrrad- und
fulRgangerfreundlicher Kreis zu sein. Die Radverkehrsinfrastruktur — Netz, FOhrung und Abstellanlagen — soll
quantitativ und qualitativ fortlaufend verbessert werden, der FuRBverkehr starker in das Bewusstsein der Verkehrs-
und Mobilitatsplanung rucken, so dass insgesamt die aktive Mobilitat gefordert und die Lebensqualitat im Kreis
Recklinghausen gesteigert wird. Zwar ist die Wahrnehmung der Lebensqualitat hochst subjektiv, dennoch lassen sich
einige allgemeine Kennzeichen im Bezug zur Mobilitat festmachen: attraktive offentliche Raume, ein gesundes

Mobilitat fur
einen lebenswerten
Kreis

nichtmotorisierte

Umfeld, sichere und attraktive Mobilitat oder auch die gute Erreichbarkeit von Alltags- und Freizeitzielen.

ERREICHBAR, EFFIZIENT & STRUKTURIERT

Jeden Tag wird eine Vielzahl an Wegen im Kreis
Recklinghausen zurtckgelegt. Fast zwei Millionen Wege
sind dabei auf die Kreisbevolkerung zuruckzufUhren —
Ein- und Auspendelverkehre
Transitverkehre. Insbesondere als attraktiver Wohn- und
Arbeitsstandort ist eine gute Erreichbarkeit ein
Standortfaktor. FUr eine  nachhaltige
Verkehrsentwicklung ist es notwendig, die Verkehrsstrome
effizient und strukturiert zu lenken, um Umwelt-

Ein leistungsstarkes

Mobilitatsangebot

dazu kommen sowie

essenzieller

KREIS
RECKLINGHAUSEN

DER VESTISCHE KREIS

DIGITAL, VERNETZT & ZUKUNFTSGERICHTET

Fur einen erfolgreichen Wandel der Mobilitat im Kreisgebiet
sind MalRnahmen notwendig, die Uber die reine Steigerung der
Attraktivitat einzelner Verkehrstrager hinausgehen. Vielmehr
ist fur eine effiziente und ressourcenschonende Mobilitat der
Abbau von Umstiegshemmnissen notwendig, um die nach-
haltigen Verkehrstrager optimal und nahtlos zu verknUpfen.
Dabei bieten die Entwicklungen der Digitalisierung fur die

. Moderne Mobilitat
| fur einen
attraktiven Kreis
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Mobilitatswende ein hohes Potenzial, das es zu nutzen gilt. Die
Schaffung zielgerichteter Mobilitatsangebote, die
flexibel und bestmaglich in den Alltag integriert sind, bieten
grolRe Chancen. Dabei sollten Nutzerfreundlichkeit und
intuitive Angebote im Vordergrund stehen. Die fortschreitende Digitalisierung bietet hier Potenziale. Um eine
effiziente Abwicklung der bestehenden Individual- und Wirtschaftsverkehre zu gewahrleisten, sollen neue
Technologien, Mobilitatsformen und Ansatze, die bei der Umsetzung der Mobilitatswende helfen konnen, im Kreis
Recklinghausen entwickelt, getestet und umgesetzt werden. Die Nutzung und Forderung neuer Ideen gehen Hand in
Hand mit einer zukunftsweisenden integrierten Verkehrsplanung im Kreis Recklinghausen.

-

neuer

Unterziele

Forderung von erganzenden, kreisweiten Mobilitdtsangeboten (Sharing, On-Demand) zur Starkung der vernetzten,
multimodalen Mobilitat

auswirkungen sowie Flachen— und Ressourcenverbrauch

zu minimieren. Der Kreis Recklinghausen setzt sich

Unterziele

D Digitalisi v h v . hl i vidualeial i Wi ¢ _—
dementsprechend zum Ziel, dass der Umweltverbund schrittweise zur echten Alternative zum Auto und somit zum UEC DIiLaliTeaIng NeRkeN (G VETKERISS A RESUWD I IAGNIU LAl mals SHCIIGE W IESTHSEVERERE ORHMIEED

Ruckgrat der Mobilitat werden soll. Schnelle, direkte und komfortable Mobilitatsangebote zwischen den
Kreiskommunen und den angrenzenden Kreisen und Stadten sollen geschaffen werden. Der notwendige Kfz-Verkehr

Attraktive und qualitativ hochwertige Gestaltung der FuR- und Radverkehrsinfrastrukturen im Aufgabenbereich des

Kreises Flexible Bedienungsformen als erganzende Mobilitatsangebote zu den Verkehrssystemen insbesondere zur

Starkung landlicher Regionen im Kreis Recklinghausen zu unterschiedlichen Tageszeiten
Ist weiterhin Bestandteil des StralRenraums, wird in seiner Dominanz kunftig jedoch deutlich reduziert. Ein effizienter

und nachhaltiger Wirtschafts- und Lieferverkehr wird unterstitzt und im Straldenraum ermaoglicht. Auf diese Weise
entwickelt sich der Kreis Recklinghausen mit einem starken Umweltverbund und zugleich leistungsfahiger
Verkehrsinfrastruktur weiter.

Unterziele

Leistu,ngsstarke-ﬁPNV-—'Hauptachsen im Kreis Recklinghausen sowie in die umliegende Metropole Ruhr und das Magliche Indikatoren
Munsterland L

Der Kreis als Forderer und Koordinator von einheitlichen Standards im Umweltverbund zur Sicherstellung einer

nahtiasan Mobilikal 2wischan den Kraickommiunen Gebundelte digitale Mobilitatsinformationen und Buchungsmaglichkeiten besonders zu erganzenden

Mobilitatsangeboten
Anbindung der Freizeitziele und Naherholungsgebiete sowie der Grunraume, die zur aktiven Nutzung motivieren,

durch den Umweltverbund

Kreisweite Koordinierung zukinftiger Mobilitatsalternativen (z. B. autonome Transportmittel, Drohneneinsatze als
Zustelldienst ...)

Minimierung der lokalen Luft- und Larmemissionen

Anzahl der Mobilstationen @
e Anteil intermodale Wege/multimodale Person (Ein— und Aus- »

Nutzungshaufigkeit/Nutzergruppen von Sharing-Angeboten
Zentrale:r Ansprechpartner:in fur Mobilitatsmanagement und

Mogliche Indikatoren

‘ Ante?' der Nahmobilitat am Modal Spli | - S i o s -l Sicherstellung eines stadtvertraglichen, leistungsfahigen Kreisnetzes fir den MIV und den Wirtschaftsverkehr pendelnde, auf interkommunalen Wegen, etc.) digitalen Mobilitatsinformationen
e Anteil des Umweltverbundes am Modal Split (Freizeitwege, Uberdachung, Fahrgastinformationen, etc.) e Anzahl Sharing-Rader/Carsharing-Fahrzeuge im Stadtgebiet e Anzahl umgesetzter Reallabore im Kreis Recklinghausen
interkommunale Wege, etc.) e Anzahl umgesetzter Anbindungen des Umweltverbunds an oro EW in den Kommunen

e Anzahl von &ffentlichen Radabstellanlagen an Zielorten im Freizeitziele

Einflussbereich des Kreises

Lickenloses, interkommunales, zielorientiertes Radwegenetz zwischen den Kreiskommunen und in das Umland

BeispielmalRnahmen

Attraktive Anbindungen der Gewerbegebiete und Zentren des Kreises mit dem Umweltverbund

BeispielmaRnahmen

Verkniipfung, Integration und Koordinierung der Verkehrsinfrastruktur auf lokaler und regionaler Ebene; Abgleich
mit RVR, VRR, kommunale Planung, Zukunftsnetz

e Reisezeitverhaltnis nach RIN e Anzahl Ubergeordneter Abstimmungstermine mit Kommunen,
i § e OPNV-Erreichbarkeit, Taktdichte und Angebotsqualitat (Gesamt, VRR, RVR etc.
’ ‘ 'f.sk\ N zu Gewerbe, Pend.l.erachsen etc.) e Anteil des Wirtschaftsverkehrs auf der Schiene/auf den Wasser- - N N i s e Mttt - | ;
Qvotle: stibactih o) & e \Verspitungen im OPNV straRen/ auf den StraRen Raumliche und digitale Koordinierung von (SLeHung EINGS elNKONZEPLS TUf ? l15ta '°“_e” Kreisweite Datenverarbeitung - Unterstitzung
e Anzahl umgesetzter Radverbindungen zwischen den Kommunen ®  Entwicklung der Verkehrsstarken auf Kreisstrafl3en Suaringangebsten auf Grundlage des VRR-Konzepts flr den Kreis Ges RyBwelten Vemkenismadells

Einheitliche Gestaltung von Fahrradstral3en im
Kreis Recklinghausen

Fahrradfreundlicher Umbau von Knotenpunkten/

Ausbau Freizeitnet IGA 2027
Einmindungen unter Baulast des Kreises MU SRR R ee eVl

BeispielmalRnahmen

Integration von Beschleunigungsmafinahmen
fir den OV

Schaffung eines regionalen Radverkehrsnetzes
mit Ubergang in das Umland

Neue X-Bus-Linien
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KLIMANEUTRAL & NACHHALTIG BARRIEREFREI, SICHER & SOZIAL

Der Verkehr im Kreis Recklinghausen soll seinen Anteil zum Mobilitat ist fester Bestandteil des alltdglichen Lebens und Gerechte

Vertragliche

Erreichen der Klima- und Emissionsziele beitragen. Auf dem | Mobilitst zugleich wichtige Voraussetzung fiir die soziale Teilhabe am Mobilitst

Weg dahin soll der notwendige Kfz-Verkehr im Kreisgebiet 'chltig ¥t o oile gesellschaftlichen Leben und ist somit auch eine wichtige im Kreis
weitestgehend lokal emissionsfrei fahren — sowohl der s Generationen Teilaufgabe in der Daseinsvorsorge. Ziel dabei ist es, allen Recklinghausen
Busverkehr als auch der private und gewerbliche Kfz-Verkehr. Menschen — unabhingig von &konomischer oder physischer

Verkehrswende bedeutet dabei auch Energiewende. Anreize und Voraussetzungen oder kultureller Herkunft — gleichwertige

Fordermoglichkeiten sowie eine Optimierung der Infrastruktur i Mobilitdtsmoglichkeiten zu gewahrleisten. Vor dem Hintergrund

zur Umstellung auf emissionsneutrale Antriebe verhelfen zur _' vielfaltiger Bevolkerungsgruppen, mit verschiedenen Mobilitats- Barrierefrei

Steigerung der Luftqualitat, zur deutlichen Reduktion der

Luftschadstoffemissionen und tragen daruber hinaus zum

Larmschutz bei. Ziel der zukunftigen Verkehrsentwicklung ist es

daher, allen Menschen im Kreis Recklinghausen unabhangig von den personlichen Rahmenbedingungen ein
nachhaltiges Mobilitatsverhalten zu ermoglichen und gleichzeitig die negativen Auswirkungen des Verkehrs erheblich
zu reduzieren. So werden verkehrsbedingte negative Einflisse auf Menschen und Umwelt minimiert und der Kreis
gewinnt an Lebens- und Aufenthaltsqualitat.

bedurfnissen und Kompetenzen, gilt es die unterschiedlichen
Mobilitatsanspruche in der Verkehrsplanung zu berdcksichtigen
und die Verkehrssicherheit fur alle Bevolkerungsgruppen
sicherzustellen. Der Kreis Recklinghausen hat als Aufgabentrager fir den OPNV sowie als Baulasttrager der
Kreisstralden eine besondere Verantwortung, um allen Menschen im Kreis eine barrierefreie und sichere Mabilitat zu
ermoglichen. Dabei will der Kreis Recklinghausen seine Burger:innen bei der Ausgestaltung der Mobilitatsangebote

beteiligen.

unterziele
Reduzierung der verkehrsbedingten Treibhausgas-Emissionen im Kreis Recklinghausen Barrierefreie Gestaltung der kreiszugehérigen Verkehrsinfrastrukturen und im OPNV
Begfﬁnte, klimafESiliente Und Stadtvertrég"Che StraBenréume, OrtSdurChfahrten Und Einfa“StraBen Unter BaUIBSt Verkehrssicherheit als oberste Prémisse der Verkehrsplanung des Kreises
des Kreises

Zielgruppenspezifische und bedirfnisorientierte Mobilititsangebote im OPNV zur Sicherstellung der
Forderung und Unterstutzung eines umweltfreundlichen Mobilitatsverhaltens u. a. im Schulweg- und Berufsverkehr Daseinsvorsorge im Kreis Recklinghausen
Verbesserung der Rahmenbedingungen sowie Ausbau der Ladeinfrastruktur fir emissionsarme Antriebsformen Dialogorientierte Mobilitatsplanung und Partizipation aller Bevolkerungsgruppen in den Planungsprozess

insbesondere im Kontext der Modellregion Emscher-Lippe fur grunen Wasserstoff

Maogliche Indikatoren

Maogliche Indikatoren

e Anteil der barrierefreien Haltestellen gemald der Regelwerke e Anzahl umgestalteter StralRenraume
e Emissionen (NOx, Feinstaub etc.) an KreisstralRen e Pkw-Besetzungsgrad e Modal Split insb. von Zielgruppen (z. B. Schiler:innen) e Anzahl umgestalteter Haltepunkte
e /Zulassungszahlen Fahrzeuge mit alternativem Antrieb im Kreis e  Private Pkw-Fahrleistung e Anzahl der Dialogformate e Angstraummonitoring: RegelmaRiges Erfassen und Auswerten
e Anzahl Larmbetroffener e Anzahl MaRnahmen beim schulischen und betrieblichen Mabili- e Anzahl der verunfallten Personen auf KreisstraRen (auch mit von Angstraumen
e (O,-Emissionen nach Verursacherprinzip tatsmanagement SV)
e Anzahl E-Ladesaulen pro EW e Modal Split im Ausbildungs— und Berufsverkehr
o Anzahl geschaffener E-Ladeinfrastruktur auf Lisgenschaften
des Kreises | — | JE—

BeispielmaRnahmen

Ausbau barrierefreier Haltestellen Durchfthrung von Sicherheitsaudits bei allen Schaffung halbjahrlich stattfindender
inkl. Zuwegung mittleren und groRen Baumalnahmen Offentlichkeitsformate
. ' Umstellung des kommunalen Fuhrparkmanage-
Ausbau von E-Lad.emfrastruktur auf Liegenschaf- Bekarbanisierung des OPNY ments auf altgrnative Antrjebe bzw.
ten des Kreises (z. B. Berufsschulen) CO,-freie Verkehrsmittel
Masterplan Mobilitat 2050 fiir den Kreis Recklinghausen TOLLERCRT @ Planersocietit
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So ist der Kreis Recklinghausen unterwegs...

Mobilitat am Werktag
3,1 Wege pro Person pro Werktag

Mobilitatsbefragung 2022

Reprasentative Befragung der Wohnbe-
volkerung im Kreis Recklinghausen
bestehen aus Haushaltsfragebogen,
Personenfragebogen und Wegeprotokoll
einen bestimmten Tages.

85 % der Einwohner:innen sind an
einem Werktag mobil. Diese mobilen
Personen...

Erhebungszeitraum: machen pro Werktag 3,7 Wege.

26. April bis 12. Mai 2022 5
legen 10,5 km pro Wege zuruck.

Der Modal Split 2022 im Kreis
Recklinghausen ist vom motorisierten
Individualverkehr (MIV) gepragt. 61 %
der zuruckgelegten Wege werden mit
dem Kfz-Verkehr als Fahrer:in oder
Mitfahrer:in gefahren. 3 % der Wege
werden mit dem Bus gefahren und
weitere 2 % mit dem schienengebunde-
nen Personenverkehr, woraus sich ein

Pro Werktag legen die Einwohner:innen

rund 1.965.000 Wege zurick.
15 % der Wege sind Wege zwischen den

kreisangehorigen Stadten. Zzgl. der
Wege innerhalb einer Stadt (Binnenver-
kehr) werden 80 % der Wege der
Einwohner:innen im vollstandig Kreis

Recklinghausen zuruckgelegt: Hochrech-
net rund 1,6 Mio. Wege pro Werktag. Mit

Verkehrsbeziehungen des
Kreis Recklinghausen

Gelsenkirchen  61.000 Wege
Dortmund  43.000 Wege
Bochum 38.000 Wege
Herne  33.000 Wege

Essen 27.000 Wege

\=

[ Planersocietat

KREIS Mobilitat. Stadt. Dialog.
RECKLINGHAUSEN

DER VESTISCHE KREIS

Binnenverkehr und
Wegebeziehungen

® [nnerhalb einer Stadt im Kreis

= /wischen den Stadten im Kreis

= Uber die Kreisgrenze hinaus
Ohne Bezug zum Kreis

18 % der aller Wege die Einwohner:in- Kreis Coesfeld 26.000 Wege
nen rund 363.000 Wege pro Werktag Bottrop  24.000 Wege
zwischen dem Kreis Recklinghausen und
dem Umland zuruck.

Zufallige Auswahl der Haushalte aus den

Einwohnermelderegistern, Teilnahme von
2.002 Personen aus 1.008 Haushalten

OV-Anteil von 5 % der Wege ergibt.
Insgesamt ein Drittel der Wege werden
aktiv (zu FuR oder mit dem Fahrrad)
zuruckgelegt.

legen pro Werktag jeweils insge-
samt im Schnitt 30 km zuruck.

Alle Angaben in Anzahl der hochgerechneten Hin- und

Ruckwege der Einwohner:innen auf der Verkehrsrelation {n=5.670)

Alle Angaben in % der zuruckgelegten Wege

Modal Split nach

Wegebeginn im Tagesverlauf nach Wegezweck

Modal Split 2022 | Anteil der Haupt-

Tageszeitliche Verteilung

verkehrsmittel an den zurickgelegten Wegen Verkehrsleistung 10% - R“T‘d:7 /6 a”‘:;’;egs V;efdi” t?,‘%’;‘iw
Zwischen 6 un r durchgefuhr
' %; bzw. begonnen. Die Verkehrsspitzen
[0 o) "y 5 70 — liegen zwischen 7 und 8 Uhr sowie
E MIVO(MITFAHRER°IN) O Y zwischen 15 und 17 Uhr. In der morgend-
- - o o lichen Spitze werden vor allem Ausbil-
| | " dungs- und Arbeitswege begonnen.
7 LUFUSS e Diese Dominanz ist nachmittags nicht so
0 Uhr 6 Uhr 12 Uhr J
Alle Angaben in % der zuruckgelegten Wege stark ausgeprégt und andere WEQEZWE-
( ) W Arbeit M Dienstl. Erdledigung Schule/Uni cke, insbesondere Freizeitwege, gewin-
n=58.069 . : . | - : ' '
fleshgaben i b zrlidiasiedten -PFIY. E.rledlgung lTa.gllcher Einkauf W Langfristiger Einkauf nen an Bedeutung.
Perssnarkileiaker W Freizeit M Bringen/ Holen
Kreis 54 % der Wege sind Zwecke der Wege Modal Split nach Wegezwecke
Recklinghausen kiirzer als 5 km aveit [N .. arveit (IR
bis u. 1 km - 10% Dienstl. Erdledigung I 30, Schule/Uni
1km bis u. 2 km - 15% Schule/Uni 10% Priv. Erledigung
o i :
::il-l/?%RAD 2km bis u. 5 km [ 309 il EFIBGIgENg - 15% Einkauf
50 % .
o] MV inkl. Elektrofahrrad) | | s mtis w20 e [NENENNNNNNNN 2 kot [N 169 retel T

o o _1
Freizeit 7%

20 ki und mehr - 14%
Bringen/Holen . 6%

5 . ’ )

= dJ (FAHRER:IN) Bringen/Holen 13 12 68

(n=5.833)
Alle Angaben in % der zuruckgelegten Wege

mZUFUSS mFAHRRAD mMIV (FAHRER:IN) mMIV (MITFAHRER:IN) mOV
Alle Angaben in % der zuruckgelegten Wege

Pkw-Besitz nach
HaushaltsgrolRe

Durchschnittlich zuruckgelegte Entfernungen pro

Verkehrsmittel
zu FuR (n=985) M 15 km j%

konventionelles Fahrrad (n=629) M 32 km @@
Elektrofahrrad (n=318) I 65 km @6
Kraftrad (n=62) I 67 km

Pkw als Fahrer:in (n=2.838) N 1.1 km

Pkw als Mitfahrer:in (n= 626) I 10,8 km
Bus (n=190)
StraRen-/Stadtbahn (n=36)

Zug (S-Bahn, RE, RB) (n=76) 39,7 km

Modal Split in Entfernungsklassen Kurze Wege bis unter 2 km werden

von Einwohner:innen mehrheitlich aktiv,
also zu Fuld oder mit dem Fahrrad,
zuruckgelegt. Aber bereits ab einer
Wegelange von 2 km dominiert der MIV
(als Fahrer:in und Mitfahrer:in) mit
jeweils mehr als die Halfte der zuruck-
gelegten Wege pro Entfernungsklasse.
Auf Wegen ab 20 km Lange werden drei
Viertel der Wege mit dem MIV als
Fahrer:in zuruckgelegt. Die offentlichen
Verkehrsmittelnwerden in den hoheren

Entfernungsklassen fur einen grofReren
Anteil (bis zu 12 %) der Wege genutzt.

bis unter 1 km

1 km bis unter 2 km R 2 §

2 km bis unter 5 km 2 Personen

5 km bis unter 20 km 65 3 Personen

20 km und mehr |A 77 4 Personen und

mehr

:
12 58 2/
8 57 22

Alle Angaben in % der zuruckgelegten Wege

1Pkw ®2Pkw ™3 Pkw und mehr

mMIV (MITFAHRER:IN) mOQV |
Alle Angaben in % der Haushalte

mZUFUSS m®mFAHRRAD mMIV (FAHRER:IN)



So ist der Kreis Recklinghausen unterwegs...

70 % der Personen gehen mind.

wochentlich Wege zu Ful’

Der Kfz-Verkehr weist im Kreis Reck-
lin-ghausen den grofRten Anteil (fast)
tagli-cher Nutzer:innen auf. Demgegen-
uber nutzen lediglich 9 % der Person
Bus und Bahn (fast) taglich genutzt. Die
Busnutzung mit 8 % der Personen hoher
als die (fast) tagliche Bahnnutzung aus
(3 %). Die Fahrradnutzung an mind. 1 bis
3 Ta-gen pro Woche liegt mit ca. 49 %
der Personen uber dem gesamtdeut-
schen Schnitt von 35 % der Personen.

Zufriedenheit mit den
Verkehrssystemen

Pkw/Kraftrad
Bus

Bahn

Fahrrad
Elektrofahrrad
E-SCoater

ZufulRgehen 51%

Anteil der sehr guten/ guten Bewertungen pro
Verkehrsmittel
Alle Angaben in % der Personen

40 % Pkw-monomodale Personen

Etwa die Halfte der Personen nutzen
lediglich ein Verkehrsmittel mehrmals
pro Woche bzw. sind monomodale
Personen (53 %). Rund 9% der Perso-
nen sind Fahrrad-monomodal unterwegs
und 4 % OV-monomodal. 41 % der
Personen. sind hingegen multimodale
Personen. Die beliebteste Kombination
Ist dabeil Pkw und Fahrrad. Rund 31 %
der Personen nutzen diese Verkehrsmit-
tel jeweils mehrmals pro Woche.

Nutzer:innen(potenziale)
von Mobilitatsangeboten

Radstation
Pkw-E-Ladestation
Fahrradboxen

off. E-Bike-Ladesaulen
AnrufSammelTaxi
Carsharing

Bikesharing

B Nutzer:innen W Potenzielle Nutzer:innen

Alle Angaben in % der Personen

Allgemeine Nutzungshaufigkeit der

Verkehrsmittel

Kreis Recklinghausen

[ "\, Stadtischer Kreis
H Deutschland

Kreis Recklinghausen

i%i ,@\ Stadtischer Kreis

r

o

— Deutschland
Kreis Recklinghausen
Stadtischer Kreis

% Deutschland
Kreis Recklinghausen

X sEdbseher Krels

N

| (fast) taglich
M seltener als monatlich Hmnie

Deutschland

®man 1-3 Tagen pro Woche

M an 1-3 Tagen pro Monat

Werte fur Stadtischen Kreis und Deutschland stammen aus der MiD 2017

Alle Angaben in % der Personen

Mobilitatstypen nach Altersgruppen

24

9

43 33

)

B Pkw-Monomodal

® Fahrrad-Monomodal
0V-Monomodal

B Pkw/Rad-Multimodal

® Pkw/0V-Multimodal

W Rad/0V-Multimodal

Pkw/Rad/0V-Multimodal

6<18J). 18<30J). 30<40 ). 40<50 ). 50<60 J. 60<65 J. 65 < 75J. >75 Jahre

Alle Angaben in % der Personen

Die Einteilung der Mobilitatstypen erfolgt anhand der Verkehrsmittel-nutzung von Fahrrad, Pkw und Bussen und Bahnen.

Jemand, der bei allen benannten Verkehrsmitteln eine Nutzungshaufigkeit von max. 1 - 3 Tage pro Monat angegeben hat, wird
keinem Mobilitatstyp zugeordnet. Wenn ein Befragter z. B. (fast) taglich mit dem Auto unterwegs ist und an 1- 3 Tagen pro

Woche das Fahrrad verwendet, dann gilt er in dieser Systematik als ,Pkw/Rad-Multimodal”.

1 5 % der Personen ab 6 Jahren
besitzen im Kreis Recklinghausen eine
Zeitkarte fur Bus und Bahn. Bei den
Zeitkarten handelt es sich vorwiegend
um SchokoTickets oder SemesterTickets
(28 % bzw. 32 % der Zeitkarten) und
sind damit dem Ausbildungsverkehr
(Schule/ Uni) zuzuordnen. Im Vergleich
zur MiD 2017 fallt der Zeitkartenbesitz
etwas unter dem Durchschitt (Deutsch-
land: 22 % der Personen, Stadtischer
Kreis: 17 % der Personen).

Bewertung offentlicher
Verkehrsmittel

MW Positiv

MW Negativ

Barrierefreiheit
PUnktlichkeit

Taktung
Haltestellenausstattung
Sicherheit

Umstiege/ Anschlisse
Tarif-/ Preisstruktur

Radabstellanlagen

Bewertung anhand von Schulnoten
(Positiv: Noten 1 bis 3; Negativ: Noten & bis 6) |
Alle Angaben in % der Personen

Pkw-Verfugbarkeit

94 % der Personen ab 18 Jahren
besitzen einen Pkw-Fuhrerschein und 82
% der uber 18-Jahrigen geben an immer
oder taglich auf eien Pkw zuruckgreifen
zu konnen. Weitere 11 % der volljahrigen
Personen verfugen zeitweise oder nach
Absprache uber einen Pkw. Die Pkw-Ver-
fugbarkeit der Personen liegt damit im
Vergleich zum gesamtdeutschenschnitt
auf einem etwas hoheren Niveau.

996 Fahrrader pro 1.000
Einwohner:innen

23% KEIN FAHRRAD IM HAUSHALT
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19% EIN FAHRRAD IM HAUSHALT
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599% ZWEI ODER MEHR FAHRRADER
IM HAUSHALT

Konventionelle Fahrrader und Elektrofahrrader
Alle Angaben in % der Haushalte

83 % der Personen ab 6 Jahren

besitzen im Kreis Recklinghausen ein
Fahrrad oder Elektrofahrrad. In der
Altersklasse ab 75 Jahren fallt der Antell
allerdings unter dem Durchschnitt
zuruck.

21 % der Personen besitzen ein
Elektrofahrrad (Pedelec, S-Pedelec). Die
Elektrofahrradbesitzquote liegt dabei in
den alteren Altersklassen uber diesen
kreisweiten Schnitt.

Jeweils mehr als die Halfte die Personen
bewerten die Sicherheit an Haltestellen,
die Umstiege und Anschlusse, die
Verstandlichkeit der Tarif- und Preis-
struktur sowie das Fahrradabstellange-
bot an Haltestelle als Teilaspekte des

offentlichen Verkehrs mit Schulnoten von
4 bis 6 vergleichsweise negativ. Vor
allem bei den Fahrradabstellanlagen an
Haltestellen sehen fast drei Viertel der
Personen Verbesserungspotenziale.

Pkw-Ausstattung der
Haushalte
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Anteil der Haushalte mit privaten oder dienstlichen Pkw
| Alle Angaben in % der Haushalte

Durchschnittlicher Fahrradbesitz
der Haushalte von 77 % mit mind. einem
(Elektro-)Fahrrad (MiD 2017:78 %).
Allerdings liegt der Anteil der Haushalte
mit mind. einem (Elektro-) Fahrrad liegt
mit 31 % der Haushalte bereits auf
einem hohen Niveau und spiegelt den
aktuellen Marktboom der Elektrofahrra-
der wieder. Durch die zusatzlichen
Elektrofahrrader liegt die Fahrraddichte
mit 996 Fahrradern uber den gesamt-
deutschen Schnitt von ca. 930 Fahrra-
dern pro Einwoh-ner:innen (MiD 2017).
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Pkw Ausstattung

13 % der Haushalte haben keinen
privaten oder dienstlichen Pkw und sind
damit autofrei. Im gesamtdeutschen
Schnitt liegt die Pkw-Ausstattung im
Kreis Recklinghausen auf einem hohen
Niveau (MiD 2017: 22 % autofreie

Haushalte). Im Vergleich zum Schnitt der
stadtischen Kreise fallt die Pkw-Ausstat-
tung nur geringfligig hoher aus (15 %
der Haushalte ohne Pkw). Insgesamt
liegt die Pkw-Dichte bei 671 (private
oder dienstliche) Pkw pro 1.000 Einwoh-
ner:innen.

Bewertung des
Radverkehrs
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Verbindungen (Stadt)
Verbindungen (Umland)
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Ampelschaltung
Verkehrssicherheit
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Die Mobilitatsbefragung 2022 wurde im Rahmen
des Aufstellungsprozesses des Masterplan
Mobilitat des Kreis Recklinghausens durchgefuhrt.
Die Ergebnisse flie3en in den Planungsprozess mit
ein. Das Methodische Vorgehen der Befragung
entspricht den Standards zur einheiten Modal
Split-Erhebung in NRW der Arbeitsgemeinschaft
fur fuldiganger- und fahrradfreundliche Kommunen,
Stadte und Kreise.
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